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(§) Schaltungsanordnung zum akustischen und/oder visuellen Uberwachen der Kabine und des Cockpits eines 
Flugzeuges 

Mit der Schaltungsanordnung konnen Polizei und Sicher- 
heitskrafte vom Boden aus unbemerkt Terroristen und Gei- 
selnehmer uberwachen, die ein Flugzeug gekapert haben 
und sich noch in diesem befinden. Hierzu werden in dem 
Flugzeug versteckt Mikrofone und Videokarneras ange- 
bracht. Sie sind an einen im Flugzeug befindlichen Sender 
angeschlossen, der durch ein Funksignal vom Boden akti- 
viert wird. Sobald der Pilot offen oder verdeckt mitteilt, daB 
sich sein Flugzeug in der Gewalt von Terroristen oder Geisel- 
nehmern befindet, wird der Sender vom Boden aus aktiviert. 
Schon wahrend des Fluges und nach der Landung konnen 
Polizei und Sicherheitskrafte das Verhalten der Terroristen 
und Geiselnehmer beobachten und ihre Gesprache mitho- 
ren. Dies erleichtert ihre Oberwaltigung und die Befreiung 
■ derFluggaste. 
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\1ySchaltungsanordnung zum akustischen und/oder visuellen 
UEerwachen der Kabine und des Cockpits eines Flugzeuges mit 
einem im Cockpit eingebauten Mikrofon, mit einem an diesen 
angeschlossenen Sender und mit einer an diesen angeschlosse- 
nen Antenne, 

d a d u r c h g e k e n n z e i c h n e t, daB in der Ka- 
bine mehrere Mikrofone unter gegenseitigen AbstSnden angeord- 
net und ebenfalls an den Sender angeschlossen sind und die- 
ser von auBerhalb des Flugzeuges aktivierbar ist. 

2. Schaltungsanordnung zum akustischen und/oder visuellen 
Uberwachen der Kabine und des Cockpits eines Flugzeuges un- 
ter Verwehdung mindestens eines Mikrofones, eines Senders 
und einer Antenne, dadurch gekennzeichnet, daB in der Kabine 
unter gegenseitigen AbstSnden mehrere und im Cockpit min- 
destens ein Mikrofon getrennt von dem zur Normalausriistung 
gehorenden Mikrofonen angeordnet und an einen besonderen Sen- 
der mit einer eigenen Antenne angeschlossen sind und der Sen- 
der von auBerhalb des Flugzeuges aktivierbar ist. 

3. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Sender durch ein Funksignal aktivierbar ist. 

4. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB im Cockpit und/oder der Kabine Videokameras 
versteckt angeordnet und an den Sender angeschlossen sind. 

5. Schaltungsanordnung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Videokameras Infrarot-Videokameras sind. 

6. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1 bis 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Sender und gegebenenfalls fur die 
Mikrofone und Videokameras vorgesehene VerstSrker eine eigene, 
vom allgemeinen Bordnetz unabhSngige, durch Batterien ge- 
speiste Energieversorgung aufweisen. 
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7. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1 bis 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Mikrofone, die Videokameras , der Sender und 
die zwischen diesen liegenden Leitungen und die Energiever- 
sorgung vor SuBerer Einwirkung geschtitzt in der Kabine und 

im Cockpit eingebaut sind. 

8. Schaltungsanordnung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Mikrofone, die Videokameras, der Sender und die 
zwischen diesen liegenden Leitungen und die Energieversor- 
gung hinter der Verkleidung von Kabine und Cockpit und damit 
versteckt eingebaut sind* 
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Anmelder: Ing. Klaus Ebinger 



Schaltungsanordnung zum akustischen und/oder visuellen 
Uberwachen der Kabine und des Cockpits eines Flugzeuges 



Die Erfindung betrifft eine Schaltungsanordnung zum akusti- 
schen und/oder visuellen Uberwachen der Kabine und des Cock- 
pits eines Flugzeuges. Seit vielen Jahren werden die Flug- 
gaste und ihr HandgepSck vor dem Einstieg in die Flugzeuge 



tersucht. Trotzdem gelangen inuner wieder Terroristen und 
Geiselnehmer in die Flugzeuge, bringen diese in ihre Ge- 
walt und nehmen die Besatzung und die FluggSste als Geisel. 
Dann werden die Polizei und die SicherheitskrSf te gefordert. 
Ihre Aufgabe liegt darin, die in dem Flugzeug befindlichen 
Terroristen oder Geiselnehmer moglichst blutlos zu iiberwin- 
den. Bei den sich hierbei ergebenden Auseinandersetzungen 
setzen beide Seiten Listen und Drohungen ein. So versucht 
die Polizei , sobald das Flugzeug gelandet ist, die GesprSche 
der Terroristen oder Geiselnehmer mitzuhoren. Hierzu setzt 
sie hochempfindliche Richtmikrof one oder Korperschallmikro- 
fone oder Stetoskope ein, die an den Flugzeugrumpf angesetzt 
werden. Die Empf indlichkeit dieser Gerfite ist begrenzt. Leise 
gefiihrte GesprSche werden nicht aufgenommen. Erschwerend kommt 
hinzu, daB die Terroristen oder Geiselnehmer das Aufstellen 
oder Anbringen der Mikrofone und Stetoskope hSuf ig einsehen 
kOnnen und diesem eine Drohung entgegensetzen. SchlieBlich 
konnen diese MithorgerSte nur nach dem Landen des Flugzeuges 
eingesetzt werden. WShrend des Fluges kOnnen sich die Terro- 
risten oder Geiselnehmer ungehemmt unterhalten. Dem Piloten 
konnen sie durch Androhung von Gewalt verwehren, die von ihm 
mitgehSrten GesprSche durch Sprechfunk an eine Bodenstation 
weiterzugeben. Sehr hSufig versteht auch der Pilot die 
Sprache der Terroristen oder Geiselnehmer nicht. Aus ein- 
leuchtenden Grfinden werden auch die Terroristen und Geisel- 
nehmer davon absehen, sich bei eingeschaltetem Mikrofon in 



mit MetallsuchgerSten und sogenannten Waf f endetektoren un- 



34/22 



dessen NShe liber ihre PISne zu unterhalten. 
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Hiervon ausgehend, liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, 
eine Schaltungsanordnung auszubilden, mit der sfimtliche Ge- 
sprSche in der Kabine und im Cockpit sowohl wShrend des Flu- 
ges als auch bei sich am Boden befindlichen Flugzeug von 
auBen mitgehOrt werden kttnnen, ohne daB dies die Insassen des 
Flugzeuges, das heiBt auch die Terroristen und Geiselnehmer , 
bemerken oder verhindern kcinnen. Ebenson soli das Innere von 
Kabine und Cockpit auch visuell (Iberwacht werden kOnnen, 

Fiir die LBsung dieser Aufgabe bietet die Erfindung zwei Aus- 
f iihrungsf ormen an: 

Bei der einen Ausf iihrungsf orm wird das im Cockpit eingebau- 
te Mikrofon, der an dieses angeschlossene Sender und die an 
diesen angeschlossene Antenne mitverwendet und die erf indungs- 
gemSBe Lfisung zeichnet sich dadurch aus f daB in der Kabine 
mehrere Mikrofone unter gegenseititen AbstSnden angeordnet 
und ebenfalls an den Sender angeschlossen sind und dieser von 
auBerhalb des Flugzeuges aktivierbar ist. 

Bei der anderen Ausf iihrungsf orm werden in an sich bekannter 
Weise mindestens ein Mikrofon, ein Sender und eine an diesen 
angeschlossene Antenne verwendet. Die erf indungsgemSBe L5- 
sung zeichnet sich bei dieser Ausf Iihrungsf orm dadurch aus, 
daB in der Kabine unter gegenseitigen AbstSnden mehrere und 
im Cockpit mindestens ein Mikrofon getrennt von dem zur Nor- 
malausrtistung gehOrenden Mikrofonen angeordnet und an einen 
besonderen Sender mit einer Antenne angeschlossen sind und 
dieser Sender von auBerhalb des Flugzeuges aktivierbar ist. 
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WShrend bei der ersten Ausf iihrungsf orm die zum Sprechfunk 
gehorenden Einrichtungen mitverwendet werden, werden bei der 
zweiten Ausf iihrungsf orm vom Sprechfunk unabhfingige besondere 
Mikrofone mit einem eigenen Sender und einer Antenne verwen- 
det. Beiden Ausf iihrungsf ormen ist gemeinsamt, daB der Sender 
von auBerhalb des Flugzeuges, zweckmSBig durch ein Funksignal 
aktivierbar ist. Wenn man davon ausgeht, daB die erfindungs- 
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gemaB verwendeten Mikrofone stSndig betriebsbereit sind 
bzw. auch von auBerhalb des Flugzeuges mit dem gleichqm Sig- 
nal aktiviert werden kSnnen, bedeutet dies, daB im Flugzeug 
geftihrte GesprSche inuner von aufien nach Aktivierung des Sen- 
ders mitgehOrt werden konnen. Weder der Pilot, ein Fluggast 
noch die Terroristen Oder Geiselnehmer k5nnen dies beein- 
flussen. Sobald der Sender von auBen aktiviert ist, stehen 
die Mikrofone "sozusagen auf Sendung" und jedes im Flugzeug 
gesprochene Wort kann von auBen mitgehOrt werden. Dabei ist 
es gleichgiiltig, ob sich das Flugzeug noch im Flug Oder schon 
am Boden befindet. Gegentiber den eingangs geschilderten bis- 
her verwendeten Techniken bietet die Erfindung damit den Vor- 
teil, daB schon die im Flug gefuhrten GesprSche mitgeh6rt 
werden kGnnen. Weiter bildet die Erfindung den Vorteil, daB 
das Aktivieren des Senders, wozu im allgemeinen ein Funkim- 
puls verwendet wird, vom Inneren des Flugzeuges aus weder er- 
kannt noch verhindert werden kann. Einem Flugzeug lSBt sich 
nicht ansehen, ob es eine erf indungsgemSBe Schaltungsanord- 
nung aufweist. Deshalb kGnnen auch Terroristen und Geiselneh- 
mer nicht feststellen, ob der Innenraum des Flugzeuges aku- 
stisch ttberwacht wird. Aus dieser Unwissenheit und auch der 
Unwissenheit daruber, daB es erf indungsgemSBe Schaltungsan- 
ordnungen iiberhaupt gibt, kann damit davon ausgegangen wer- 
den, daB sich die Terroristen oder Geiselnehmer mit normaler 
LautstSrke oder mindestens so laut unterhalten, daB die Mi- 
krofone eine ausreichende Schallenergie auffangen. 



Zur visuellen Uberwachung des Innenraumes des Flugzeuges ist 
in einer zweckmSBigen Ausgestaltung vorgesehen, daB im Cock- 
pit und/oder der Kabine Videokameras versteckt angeordnet und 
ebenfalls an den Sender angeschlossen sind. Auch sie werden, 
falls sie nicht stSndig in Betrieb sind, liber das dem Sender 
zugeleitete Funksignal aktiviert. Damit die Kameras auch bei 
schlechter oder abgeschalteter Beleuchtung ein Bild aufneh- 
men konnen, empfiehlt sich gemSB der Erfindung die Verwendung 
von Inf rarot-Videokameras . 
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In einer zweckmSBigen Ausgestaltung 1st vorgesehen, daB der 
Sender und gegebenenf alls ftir die Mikrofone und Videokameras 
vorgesehene VerstSrker eine eigene, vom allgemeinen Bord- 
netz unabhfingige , durch Batterie gespeiste Energieversorgung 
aufweisen. Welter sollten die Mikrofone, die Videokameras, 
der Sender und die zwischen diesen liegenden Leitungen und 
die Energieversorgung vor SuBerer Einwirkung geschtitzt in 
der Kabine und im Cockpit eingebaut sein. Vorteilhaft sind 
die Mikrofone, die Videokameras, der Sender und die zwischen 
diesen liegenden Leitungen und die Energieversorgung hinter 
der Verkleidung von Kabine und Cockpit und damit versteckt 
eingebaut. SelbstverstSndlich mtissen die Mikrofone akustisch 
und die Videokameras visuell mit der Kabine und dem Cockpit 
verbunden sein. Hierzu konnen diese GerSte unmittelbar hin- 
ter einer Verkleidung angeordnet und durch Schlitze oder 
Lochungen in der Verkleidung akustisch und visuell mit dem 
Innenraum verbunden bleiben. 

Der mechanische und elektrische Aufbau und Einbau der er- 
f indungsgemSBen Schaltungsanordnung bereitet keine Schwierig- 
keiten. Bei der erstmaligen Ausrtistung eines Flugzeuges sind 
die mit dem Einbau der erf indungsgemSBen Schaltungsanordnung 
verbundenen Arbeiten im Vergleich mit den ftir die normale 
Erstausrtistung notwendigen Arbeiten, auch was die GerSte- 
kosten betrifft, so gering, daB sie fast vernachlSssigbar 
sind. Ebenso sind auch durch ein Funksignal bedienbarer Sen- 
der im Stand der Technik bekannt und im Handel erhSltlich. 
Ebenso gehort es zum Stand der Technik, das zum Aktivieren 
des Senders notwendige Funksignal so zu verschliisseln, daB 
eine Aktivierung durch Unbefugte oder durch Zufall praktisch 
ausgeschlossen ist . GleichermaBen macht auch der nachtrSg- 
liche Einbau einer erf indungsgemSBen Schaltungsanordnung in 
ein Flugzeug keine besonderen Schwierigkeiten. 



4/22 



In der Praxis wird die Fluggesellschaf t , der das Flugzeug ge- 
h6rt, die Flugleitstationen und/oder die Bodenkontrolle, die 
zum Aktivieren des Senders notwendigen Einrichtungen die 
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Verschliisselung des Funksignales usw. in ihrer Verfiigung 
haben. Sobald dann der Pilot durch Sprechfunk durchgibt oder 
erkennen lSBt, daB sich das Flugzeug in der Gewalt von Terro- 
risten oder Geiselnehmern befindet, wird der im Flugzeug be- 
findliche Sender durch ein Funksignal aktiviert. Ohne daB dies 
die Terroristen oder Geiselnehmer und auch die Besatzung mer- 
ken, konnen dann die im Flugzeug gefilhrten GesprSche mitge- 
hort und der Flugzeuginnenraum eingesehen werden. 
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